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KARTA UZGODNIEN

Projektu zmiany statej organizacji ruchu dla zadania pn.:
»Przebudowa przejscia dla pieszych w ciggu DP 2919L Gorajec
— Tarnowola w m. Tereszpol — Zaorenda w km 14+448”.
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SPIS ZAWARTOSCI OPRACOWANIA
L.p. Wyszczegblnienie Skala Str. lub nrrys.

1 2 3 4
1 Strona tytutowa 1
2 Karta uzgodnien 2
3 | Spis zawartosci opracowania 3
4 | Opis techniczny projektu organizacji ruchu 4+10
5 | Czes¢ rysunkowa:

a) Plan orientacyjny Rys.1

b) Plan sytuacyjny 1:500 Rys.2.1+2.3
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OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Zatwierdzony projekt statej organizacji ruchu,
uzupetniajgce pomiary sytuacyjne w terenie,
inwentaryzacja istniejgcego oznakowania drogowego,
Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym

(Dz. U. z 2021r. poz. 450 z p6Zn.zm.)
Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzeniem (Dz. U. z 2017r. poz.784)
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw
Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i
sygnatéw drogowych (Dz. U. z 2019r. poz. 2310)
Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczego6towych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. z 2019r. poz. 2311).

2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt zmiany statej organizacji ruchu w zwigzku

z realizacjg zadania pn.: ,Przebudowa przejscia dla pieszych w ciggu DP Nr 2919L

Gorajec — Tarnowola w m. Tereszpol — Zaorenda w km 14+448”. W zwigzku z tym

konieczne jest dostosowanie oznakowania do nowych warunkéw ruchu.

3. CHARAKTERYSTYKA DROGI | WARUNKOW RUCHU

3.1 Charakterystyka drogi
STAN ISTNIEJACY:

e przedmiotowe przejscie dla pieszych jest zlokalizowane w terenie zabudowanym w

obszarze wiejskim, w m. Tereszpol - Zaorenda w pasie drogi powiatowej o bardzo
duzym natezeniu ruchu, poniewaz cigg drogowy stanowi skrét pomiedzy dwiema
drogami wojewddzkimi (DW 853 i DWW 858)

obecne parametry przejscia: szerokos¢ 4,0m dtugos¢ 6,0m

e wystepuje duze ryzyko zagrozenia wypadkami drogowymi ze wzgledu na lokalizacje

przejscia na lekkim tuku, przez co przejScie nie jest widziane z odpowiedniej

odlegtosci
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przejScie jest wyznaczone bezposrednio na wejsciu na teren kosSciota, ktére to
wejscie jest rowniez wykorzystywane do wjezdzania karawanéw na cmentarz
przykoscielny

dojScie do przejscia od str. Kosciota (str.P drogi) odbywa sie po istniejgcym
chodniku o szerokosci 2,5m, o nawierzchni z kostki betonowej z zanizeniem przy
przejsciu

dojscie do przejscia od str. L drogi tj. od strony plebani odbywa sie po istniejgcym
chodniku o szerokosci 1,5m, o nawierzchni z kostki betonowej z zanizeniem przy
przejsciu

zastosowano typowe oznakowanie dla przejscia pionowe i poziome tj. znaki D-6 i P-
10 "przejscie dla pieszych"

brak oswietlenia dedykowanego wytacznie dla przejscia, obecnie przejscie jest
oswietlane przez latarnie o$wietlenia ulicznego zlokalizowang ok. 20m od przejscia,

strumien Swietlny obejmuje pieszego jedynie z jednej strony przejscia.

STAN PROJEKTOWANY:

projektuje sie przejscie dla pieszych o podwyzszonym standardzie ze wzgledu na
trudne warunki spowodowane lokalizacjg przedmiotowego przejscia tj. przy kosciele
parafialnym, na lekkim tuku pomiedzy skrzyzowaniami oraz w niewielkim oddaleniu
od przystanku autobusowego

W obszarze oddziatywania przedmiotowego przejscia planuje sie ograniczy¢
predkosé do 40km/h

planuje sie przesuniecie istniejacego przejscia o 6m poza zjazd na teren kosciota,
zapewniajgc tym samym bezpieczng strefe oczekiwania pieszych na przejscie
przez jezdnie

wymiary powierzchni wyznaczonej znakiem P-10 "przejScie dla pieszych" to
szeroko$¢ 4,0m i ditugos¢ 6,0m (pomiedzy bezpiecznymi strefami oczekiwania
bedzie 6,0m)

planowane oznakowanie pionowe to: znaki B-33 "ograniczenie predkosci do
40km/h" i znak aktywny D-6 "przejscie dla pieszych" obustronny umieszczony na tle
fluorescencyjnym ze $wiattami migajgcymi. Nie ma potrzeby doznakowania obszaru
oddziatywania przejscia znakami B-36 "Zakaz zatrzymywania sie" poniewaz
fizycznie nie ma mozliwosci zaparkowania pojazdu w tej strefie ze wzgledu na
blisko$¢ skrzyzowan i tuk poziomy (namalowania linia P-4 podwdjna ciggta w osi

jezdni)
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e planowane oznakowanie poziome to: znak P-10 "przejscie dla pieszych", P-14

"linia warunkowego zatrzymania ztozona z prostokgtow", P-4 "linia podwojna ciggta"

oraz pasy akustyczne rozmieszczone na dojazdach do przejscia

e nawierzchnia jezdni na przejSciu bedzie wykonana w kolorze czerwonym o

wymiarach 5,0m x 6,0m, ponadto po obu stronach przejScia na czerwonej

nawierzchni zostang zamontowane punktowe elementy odblaskowe

o dodatkowo bedzie wykonana nawierzchnia o zwiekszonej szorstko$ci na dojazdach

do przejscia zmniejszajgca znaczaco droge hamowania

o dojscie do przejscia od strony kosciofa: planuje sie przebudowac przylegty chodnik

dostosowujgc wysokosciowo do przejscia w poziomie jezdni poprzez wykonanie

zanizenia tj. rampy kraweznikowej

e dojscie do przejscia od strony plebani: rowniez planuje sie przebudowac przylegty

chodnik poprzez wykonanie poszerzenia do szerokosci 2,0m na dtugosci 68m oraz

dobudowanie brakujgcego odcinka chodnika przylegtego do jezdni o szeroko$ci

2,0m prowadzacego od zjazdu do przychodni MEDYK do skrzyzowania z drogg

gminng o dt. 34m. Bezposrednie dojscie do przejscia zostanie dostosowane

wysokosciowo do przejscia w poziomie jezdni poprzez wykonanie zanizenia ftj.

rampy kraweznikowe;.

o strefy oczekiwania przed przejsciem (str. P o wymiarach 2,0 x 4,0m i strL o

wymiarach 2,0 x 4,0m) zostang wyposazone w nawierzchnie fakturowe - z6ite ptytki

z wypustkami o szer. 0,6m w celu zwigkszenia orientacji przestrzennej oraz

kierowania oséb z dysfunkcjami wzroku

e nie planuje sie wykonania nowej nawierzchni jezdni, poniewaz obecna jest w

dobrym stanie technicznym i nie wymaga naprawy.

e projektuje sie specjalne dedykowane o$wietlenie przejscia.

PARAMETRY TECHNICZNE po przebudowie DP 2919L:

Kategoria drogi: powiatowa Nr 2919L

Nawierzchnia asfaltowa

Szerokos$¢ jezdni ok. 6,0m

Chodnik obustronny o szer. ok. 2,0m

Ruch dwustronny z ograniczeniami predkosci w terenie zabudowanym oraz w
rejonie niebezpiecznych tukéw poziomych

Wzmozony ruch rowerowy ze wzgledu na szlaki rowerowe przebiegajgce po

przedmiotowej drodze.
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3.2 Szlaki rowerowe wyznaczone po drodze nr 2919L w obszarze inwestycji:

na odcinku od km 14+355 do km 14+580 dt. 225mb

o ”" Wschodni Szlak Rowerowy Green Velo
Cﬁ‘) |
l tj. od skrzyz.z drogg gminng nr 109346L do skrzyz.z DP 2921L

. (oznaczenia zétte) na odcinku od km 14+580 do km 14+700 dt. 120mb
[ 4 od skizyz.z z DP 2921L do skizyz z DG 109348L.

4. ORGANIZACJA RUCHU

Projekt zaktada wprowadzenie zmian w statej organizacji ruchu na przedmiotowej

§ E Szlak Rowerowy ,,Pogranicze regionéw — wzgorze Polak”

drodze w celu dostosowania oznakowania do nowych warunkéw ruchu oraz poprawy
bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu.
Planowane zmiany:
- Urzadzenie przejscia dla pieszych o podwyzszonym standardzie
- Uzupetnienie istniejgcego oznakowania szlaku rowerowego o wykonanie
piktogramow P-27 kierunek i tor ruchu roweru” za skrzyzowaniami z drogami
publicznymi i wewnetrznymi na trasie Wschodniego Szlaku Rowerowego ,Green
Velo”.
- Rozdzielenie kierunkéw ruchu na przystanku autobusowym w km 14+545 z
uzupetnieniem o linie P-17 oraz dostawienie znakéw przystanku autobusowego na
DP 2921L ze wzgledu na rdézne trasy przejazdu komunikacji publiczne;j:
e ftrasa Bilgoraj — Zamo$¢ poprowadzona m.in. przez miejscowosci:
Panaséwka, Tereszpol-Zaorenda, Zahart, Tereszpol-Zygmunty i Tereszpol-
Kukietki zatrzymujac sie obecnie oznakowanym przystanku w pasie DP
2919L
e trasa Bitgoraj — Dtugi Kat poprowadzona m.in. przez miejscowosci:
Bukownica, Tereszpol-Zaorenda, Zahart, Tereszpol-Zygmunty i Tereszpol-
Kukietki. Trasa ta wyklucza mozliwos¢ zatrzymania sie autobusu na
przystanku przy DP 2919L, autobusy obecnie zatrzymujg sie w pasie DP
2921L przed skrzyzowaniem z DP 2919L. Dlatego zasadnym jest prawidtowe
oznakowanie przystanku autobusowego.
- Uzupetnienie oznakowania dot. ograniczenia predkosci do 40km/h znakiem B-33 w
rejonie przejscia dla pieszych..
- Przestawienie znakéw A-24  rowerzySci® blizej skrzyzowan ze szlakami
rowerowymi. Odcinek DP 2919L od skrzyzowania z DG 109346L do Szozdéw do
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skrzyzowania z DG 109348L do Zahartu to miejsce szczegdlnie uczeszczane przez

turystéw, gdzie rowerzy$ci wjezdzajg na jezdnie lub przez nig przejezdzaja.

Uzupetnienie oznakowania liniowego oraz od$wiezenie istniejgcego na odcinku

bezposrednio przylegtym do inwestyc;ji.

- Zmiany oznakowania w obrebie skrzyzowarnn z DG 109346L i DG 109348L sg

zgodne z projektami statej organizacji ruchu na te drogi wykonanymi przez Gmine

Tereszpol i zatwierdzonym w 2020r.

Ponadto sprawdzono i skorygowano ustawienie znakdéw pionowych od miejsc
niebezpiecznych w zaleznosci od dopuszczalnej predkosci na odcinku drogi.
PROJEKTOWANE ZNAKI POZIOME
Lp. symbol opis linii Szt.| dt. mb | m?
1 P-1e linia pojedyncza przerywana — 13 101.0] 12.1
prowadzaca szeroka
2 P-4 Linia podwojna ciggta 17 330,2| 79,2
3 P-73 Linia krawedziowa — przerywana 2 350 42
szeroka
4 P-10 Przejscie dla pieszych 1 4x6| 12,0
5 P-12 Linia bezwzglednego zatrzymania 3 30,2 15,2
6 P-14 Lini.a warunkowego ’zatrzymanla 2 6.0 22
ztozona z prostokatow
7 P-17 Linia przystankowa 4 60 9,8
8 P27 Piktogr’?m ,Kierunek i tor ruchu 8 6.4
roweru
Razem: 141,2 m?2

5. POSTANOWIENIA KONCOWE

Oznakowanie (wielkosci znakdéw, wysokosci ich umieszczenia, odlegtosci od

krawedzi jezdni, katy nachylenia) nalezy wykona¢ zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra

Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla

znakoéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i

warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2019r., poz. 2311).

Umieszczenie znakéw pionowych:

Znaki nalezy umieszcza¢ zgodnie z lokalizacja podang na planie sytuacyjnym

niniejszego projektu, przy uwzglednieniu warunkéw zapewniajgcych ich prawidtowg
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widoczno$é i mozliwosé prawidtowego ich odczytania przez uzytkownikow drogi, tj.:
obecno$é obiektéw budowlanych, drzew, krzewdw, urzadzen w pasie drogowym, itp.
mogacych wptywac na zastanianie znakow.

Znaki umocowuje sie na konstrukcjach wsporczych, tj. stupkach do znakéw
(metalowych o przekroju okragtym) lub indywiduainych konstrukcjach. Nie dopuszcza sie
stosowania stupkéw betonowych.

Dopuszcza sie (w uzasadnionych przypadkach) wykorzystanie - do bezposredniego
mocowania znakéw lub do mocowania konstrukcji podtrzymujacej znaki - latarn, stupdw
trakcyjnych, masztéw sygnalizatoréw oraz $cian budynkéw i konstrukcji inzynierskich.

Na jednym wsporniku umieszcza sie jeden znak. Nastgpny znak powinien byc
umieszczony za poprzedzajgcym w odlegtosci, co najmniej:

- 50 m - przy dopuszczalnej predkosci powyzej 90 km/h,
- 20 m - przy dopuszczalnej predkosci powyzej 60 km/h,
- 10m - na pozostatych drogach.

W przypadkach koniecznosci zastosowania dwoéch znakéw na jednym stupku, ze
wzgledu na warunki lokalne, zageszczenie oznakowania, itp., dopuszcza sig takie ich
umieszczenie w uktadzie poziomym lub pionowym pod nastepujgcymi warunkami:

~ tgczyé mozna tylko znaki ostrzegawcze, zakazu, nakazu i informacyjne (wg. opisow
szczegobtowych)
- w uktadzie pionowym znak podajgcy wazniejszg treS¢ umieszcza sie wyzej, a w
uktadzie poziomym blizej jezdni.
Tarcze znakoéw pionowych powinny by¢ odchylone w poziomie od linii prostopadtej do osi
jezdni. Odchylenie to powinno wynosi¢ okoto 5° w kierunku jezdni (znaki odblaskowe).
Znaki i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu, dla zapewnienia odpowiednio szybkiego ich
spostrzezenia i odczytania oraz umozliwienia podjecia wtasciwej reakcji, powinny byc
widoczne dla kierujgcych pojazdami w kazdych warunkach atmosferycznych, zaréwno w
dzien jak i w nocy.
Tabliczki do znakéw powinny mie¢ rodzaj powierzchni czotowej taki sam jak znaki,
pod ktérymi sg umieszczone.
Technika oznakowania poziomego:
Dla zwiekszenia bezpieczeristwa uczestnikéw ruchu i innych osob znajdujgcych sie
na drodze oraz usprawnienia ruchu pojazdéw i utatwienia korzystania z drogi (lepsze
optyczne prowadzenie pojazdow, lepsze pokazanie przebiegu drogi) niezbedne jest

wykonanie oznakowania poziomego wedtug wzoru podanego w niniejszym projekcie.
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Dla wia$ciwego spetnienia swojej funkcji, oznakowanie poziome powinno byé¢ w
catym okresie eksploatacji dobrze widoczne dla uzytkownikéw drogi w réznych warunkach
atmosferycznych. Dotyczy to zaréwno trwato$ci oznakowania jak i jego odblaskowosci.

Znaki poziome powinny odpowiada¢ nastepujgcym podstawowym parametrom:

- powinny mie¢ barwe biatg

- mie¢ szorstkos$¢ zblizong do szorstko$ci nawierzchni, na ktérej sg umieszczane

- nie wystawaé ponad powierzchnie ponad 6 mm (dla oznakowan
grubowarstwowych, nie dotyczy paséw akustycznych)

- mie¢ réwne (,ostre") krawedzie wyrdzniajgce znak od tta (jezdni)

- by¢ odporne na $cieranie i zabrudzenie posiadaé wymagane wiasciwosci

odblaskowe.

6. TERMIN WPROWADZENIA PSOR

Przewidywany termin wprowadzenia statej organizacji ruchu: 31 grudzien 2022r.

Opracowat:
INZYNIER R{JCHU
r E?ch

in%. Iwona Marzetr
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