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I. OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT | PODSTAWA OPRACOWANIA

1.1

1.

Podstawa opracowania.

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. ,,Prawo o ruchu drogowym” (Dz. U. z 2020r. poz. 110 z
pozn. zm.);

Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2020r. poz. 470 z pozn.
zm.);

Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002r. w sprawie znakéw i sygnatow drogowych (Dz. U. 2019 poz. 2310 z pozn.
zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzaniem ( Dz. U. 2017 r. poz. 784 z p6zn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej 2 marca 2016 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.
U.z 2016 1. poz. 124 z pdzn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakéw 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach ( Dz. U. z 2019, poz. 2311 z
pézn. zm.),.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych Cze¢$¢ 3: Projektowanie przejs¢ dla
pieszych. Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra wiasciwego ds. transportu.
WR-D-41-3

Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych Cze$¢ 4: Projektowanie oswietlenia
przejs¢ dla pieszych .Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra wilasciwego ds.
transportu. WR-D-41-4

1.2. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest wykonanie statej organizacji ruchu w ramach inwestycji pn.:

Przebudowa przejscia dla pieszych w ciggu drogi powiatowej Nr 2958L Wola Rézaniecka -

Rozaniec w m. Wola Rozaniecka



1.3. Adres inwestycji
Droga powiatowa nr 2958L Wola Rozaniecka- Roézaniec przy szkole podstawowej w

miejscowosci Wola Rézaniecka.

2. ZAKRES OPRACOWANIA

Celem opracowania jest wykonanie projektu statej organizacji ruchu dla przejsécia dla pieszych przy

Szkole Podstawowej w m. Wola Roézaniecka.

3. STAN ISTNIEJACY

Istniejaca droga powiatowa nr 2958LL posiada jezdni¢ o nawierzchni bitumicznej o $redniej
szerokosci ok. 5,50 m.

Na omawianym odcinku o$ jezdni bez wyraznych spadkéw podluznych. Miejsce objete
opracowaniem znajduje si¢ w terenie zabudowanym przy szkole.

Przy jezdni znajduja si¢ chodniki o szerokosci ok. 1,5m.

W omawianym miejscu wyznaczono i 0znakowano obecnie przejscie dla pieszych.

4. STAN PROJEKTOWANY

Planuje si¢ modernizacj¢ przejscia dla pieszych w celu podniesienia poziomu bezpieczenstwa,
zwlaszcza dzieci. Projektowane przejscie to przejscie dla pieszych o podwyzszonym standardzie
- szkolne z oznakowaniem drogowym poziomym i pionowym, wlgcznie ze znakami aktywnymi 1

o$wietleniem.

5. CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA | FUNKCIONALNA DROGI

-Szeroko$¢ nawierzchni jezdni- ok. 5,50m
- Szerokos$¢ chodnikow- ok. od 1,50 do 2,91m.
-Nawierzchnia jezdni- bitumiczna

-Nawierzchnia chodnikéw — z kostki betonowej

6. CHARAKTERYSTYKA PROJEKTOWANEJ GEOMETRII DROGI
| OBIEKTOW INZYNIERSKICH

W ramach inwestycji nie projektuje si¢ obiektow inzynierskich. Geometria drogi pozostaje bez

Zmian.

/. CHARAKTERYSTYKA ISTNIEJACEGO I PROGNOZOWANEGO
RUCHU DROGOWEGO

Ruch drogowy zakwalifikowano do kategorii KR2. Na drodze wystepuje umiarkowany ruch
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samochodéw osobowych, dostawczych i cigzarowych, mata ilo$¢ ciggnikow rolniczych, ruch pieszy
i rowerowy lokalny umiarkowany. Po zakonczeniu inwestycji nie przewiduje si¢ zwigkszenia ruchu.

Kategoria ruchu nie zmieni sig.

8. ZASTOSOWANIE W P’ROJEKCIE ROZ’VVIAZANIA WYNIKAJACE

Z ANALIZ LUB AUDYTOW BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO
Przeprowadzono analize bezpieczenstwa ruchu drogowego. Na podstawie obserwacji stwierdzono
ze na drodze wystepuje zarowno ruch lokalny jak i ponad lokalny- droga stanowi tacznik po migdzy
drogami wojewddzkimi nr 835 1 863, co w konsekwencji prowadzi do wzmozonego ruchu przez
droge powiatowa. Projektowane przejscie dla pieszych ma na celu zwigkszenie bezpieczenstwa
pieszych zwlaszcza dzieci. Zastosowane rozwigzania maja na celu ostrzec kierowcow w miare
wczesnie o zblizaniu si¢ do przejscia dla pieszych. Sygnaly $wietlne zatgczane przy zblizeniu si¢

pieszego za pomocg czujnikow beda ostrzegaé o zamiarze przejs$cia pieszego.

9. CHARAKTERYSTYKA ISTNIEJACEJ ORGANIZACJI RUCHU

9.1. Istniejgce oznakowanie pionowe
Na odcinku objetym opracowaniem wystepuje oznakowanie pionowe.
9.2. Istniejace oznakowanie poziome

Na odcinku objetym opracowaniem nie wystepuje oznakowanie poziome.

10. CHARAKTERYSTYKA PLANOWANEJ ORGANIZACJI RUCHU

10.1. Projektowane oznakowanie pionowe

W zwigzku z przyjetymi rozwigzaniami technicznymi projektuje si¢ korekte i uzupetnienie
oznakowania pionowego.

Szczegbdlowe rozwigzania oznakowania pionowego (stalej organizacji ruchu) przedstawiono
czegsci rysunkowe;.

Znaki srednie pionowe nalezy wykona¢ w technologii folii odblaskowej 2 typu (Il generacji)
oraz oznakowanie przejs¢ z folii pryzmatycznej. Znaki pionowe winny spetnia¢c wymagania
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakow i sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i

warunkéw ich umieszczania na drogach ( Dz. U. z 2019, poz. 2311 z pézn. zm.).

10.2. Projektowane oznakowanie poziome
Na odcinku objetym opracowaniem planuje wprowadzenie 0znakowania poziomego.
Szczegdlowe rozwigzania oznakowania poziomego (statej organizacji ruchu) przedstawiono

W czesci rysunkowej.



Wszystkie znaki poziome przewiduje si¢ do wykonania w technologii oznakowania
grubowarstwowego strukturalnego gr. 7 mm z kulkami szklanymi zgodnie z wymaganiami
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkow
technicznych dla znakéw 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1
warunkow ich umieszczania na drogach ( Dz. U. z 2019, poz. 2311 z p6zn. zm.), przy dodatkowym
zatozeniu wspotczynnika odblasku w catym okresie eksploatacyjnym (min. 3 lata) - min. 100 mcd

m? Ix?,

11. OPIS I UZASADNIENIE WPROWADZONYCH ZMIAN

W zakresie oznakowania pionowego projektuje oznakowania w celu usprawnienia ruchu, poprawe
czytelno$ci 1 postrzegalnosci oznakowania, poprawe warunkéw bezpieczenstwa ruchu oraz
dostosowanie parametréw technicznych oznakowania pionowego do warunkéw ruchu
i obowigzujacych przepisow. Wszystkie projektowane znaki pionowe i urzadzenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego nalezy wykona¢ w standardzie folii odblaskowej typu Il. Znaki pionowe
oznakowujace przejScie z folii pryzmatycznej na odblaskowym tle. Do oznakowania nalezy
stosowa¢ wylacznie znaki drogowe odblaskowe z grupy znakéw Srednich.

Oznakowanie poziome grubowarstwowe strukturalne o gr. 7 mm

12. CHARAKTERYSTYKA RUCHOWA PROJEKTOWANEJ
ORGANIZACJI RUCHU

Jezdnia jednopasmowa, dwukierunkowa. Ruch lokalny i regionalny.

13. TYPY, RODZAJE ORAZ PARAMETRY TECHNICZNE I
FUNKCJONALNE OZNAKOWANIA PIONOWEGO, OZNAKOWANIA
POZIOMEGO, SYGNALIZACJI SWIETLNEJ ORAZ URZADZEN BRD

Jezeli na jednym stupku jest wiecej niz jedna tarcza znaku to wysoko$¢ umieszczania
najnizszej tarczy nie powinna by¢ mniejsza niz 1,5 m.

Znaki $rednie pionowe nalezy wykona¢ w technologii folii odblaskowej 2 typu (II generacji.
Znaki pionowe winny spelnia¢ wymagania Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 r. w sprawie szczegotowych warunkdéw technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach ( Dz. U. z
2019, poz. 2311 z pdzn. zm.).

Wszystkie znaki poziome przewiduje si¢ do wykonania w technologii oznakowania
grubowarstwowego z kulkami szklanymi zgodnie z wymaganiami Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakow

i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
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umieszczania na drogach ( Dz. U. z 2019, poz. 2311 z p6ézn. zm.), przy dodatkowym zalozeniu
wspotczynnika odblasku W catym okresie eksploatacyjnym (min. 3 lata) - min. 100 med m™ Ix™”.
Odlegtos¢ umieszczania znakdw pionowych wynosi:
Pionowa — spodu znaku od powierzchni:
® pobocza lub pasa zieleni — min. 2,00 m

e w przypadku umieszczenia znaku na chodniku min 2,20 m

14. PRZEWIDYWANY TERMIN WPROWADZENIA ORGANIZACJI
RUCHU

Przewidywany termin wprowadzenia organizacji ruchu: 31.12.2022

15. SZCZEGOLOWY OPIS PRZEJSCIA DLA PIESZYCH

Na podstawie przeprowadzonej analizy ruchu, charakteru i klasy drogi, okolicy w ktérej planuje si¢
wykonanie przejécia, oraz ewentualnych zdarzen drogowych- na chwilg obecna brak jest danych o
tragicznych zdarzeniach w okolicy planowanej lokalizacji przej$cia, ustala si¢ ze zostanie

zastosowane przejscie o podwyzszonym standardzie- szkolne.

Opis sposobu realizacji zamierzenia.

Dla wzmozonej uwagi kierowcoOw zostang zastosowane pasy wibracyjno — akustyczne w kolorze
czerwonym, wykonane jako oznakowanie grubowarstwowe o gr. 7 mm, strukturalne. Przed
przejSciem po obydwu stronach, na pasach dojezdzajacych, na dtugosci 20 m zostanie wykonana
nawierzchnia o zwigkszonej szorstko$ci. Zaleca si¢ wykonaé nawierzchni¢ w kolorze zblizonym do
zOttego w naturalnym kolorze kruszywa. Nie nalezy malowaé jej poniewaz straci swoje

wlasciwosci cierne.

Zastosowane zostanie aktywne oznakowanie ktore posiada zsynchronizowane ze sobg pulsujace
$wiatla poziome — zatopione w nawierzchni przy przej$ciu oraz pionowe- znaki D-6 , ktore
zwigkszajg widoczno$¢ pieszego znajdujacego si¢ na drodze. Nad przejsciem zostanie umieszczony
znak D-6 obustronny ze stale pulsujgcymi lampkami. Moze by¢ widoczny nawet z 800 m, co jest

niemozliwe w przypadku przej$¢ klasycznych, zwtaszcza przy trudnych warunkach pogodowych.

Pieszy jest identyfikowany przez czujniki podczas zblizania si¢ do przej$cia. Nawierzchnia jezdni
w miejscu przejscia dla pieszych bedzie koloru czerwonego. Oprécz oznakowania poziomego

zostang zastosowane znaki pionowe o podwyzszonych parametrach odblaskowos$ci pokryte folig
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odblaskowa II generacji. Samo oznakowanie przej$cia — znaki D-6 i tabliczki T-27 b¢da wykonane
z folii pryzmatycznej na odblaskowych ekranach. Znaki te bgda wykonane jako oznakowanie
aktywne. Wprowadzony zostanie zakaz zatrzymywania si¢ i postoju na jezdni i chodniku na
wymaganej odleglosci od przejscia, tj. 35 m przed przej$ciem i 20 m za nim. W obrebie przejscia
zamierza si¢ wprowadzi¢ ograniczenie predkosci do 30 km/h. Segmenty ogrodzenia przy wyjsciu
ze szkoty beda miaty wysokos$¢ mniejszg niz 80 cm zgodnie z wytycznymi, ca zapewni widoczno$é
zaréwno pieszych jak i pojazdow. Projektowane bariery segmentowe planuje si¢ wykona¢ w z6ttym
lub biato czerwonym kolorze. Planowana wysoko$¢ ogrodzenia to 75 cm, przy tej wysokosci nie
zaburzajg pola widzenia. Bariery te majg za zadanie zabezpieczy¢ przed wtargnigciem pieszego na

jezdnig.

Oznakowanie poziome planuje si¢ wykona¢ jak grubowarstwowe strukturalne o gr. 7 mm,
odblaskowe z kulkami szklanymi. Samo oznakowanie przejscia dla pieszych wykona¢ na

czerwonym polu, co dodatkowo zwraca uwage kierujacych.

16. ROBOTY BUDOWLANE

Roboty budowlane beda polegaly na dostosowaniu istniejagcego chodnika do wymaganych
parametrow oraz wykonanie bezpiecznego dojscia do wjazdu do szkoly. Planuje si¢ dobudowe
odcinka chodnika jako tacznika do istniejacego zjazdu publicznego prowadzacego do szkoty jako
chodnik odsuni¢ty od jezdni, poza pasem zieleni o szerokosci 1,50m po miedzy obramowaniami z
obrzezy betonowych 8x30 cm o nawierzchni z kostki betonowej gr. 6 cm 1 podbudowie z kruszywa
famanego. Projektuje si¢ poszerzenie istniejgcego chodnika w obrebie oddzialywania przejscia do

szeroko$ci minimum 2,00m ,,na czysto” tj. po migdzy bariera a obramowaniem.

Istniejaca nawierzchnie chodnikow nalezy rozebra¢ po ok. 3 m poza szeroko$¢ przejscia( 4,00 m) z
kazdej strony, tacznie z obramowaniami tak aby uzyska¢ tagodnie pochylone rampy o
maksymalnym spadku 8%. Wyniesienie kraweznika na przejsciu do 2 cm.

W obrebie przejscia, na dtugosci 50 m, na catlej szerokos$ci jezdni nalezy wykona¢ frezowanie
istniejacej nawierzchni oraz wykona¢ nowa warstwe $Scieralng o gr. 4cm z betonu asfaltowego AC-

11S.

17. ROBOTY ELEKTRYCZNE

Projektuje si¢ oswietlenie przejscia dla pieszych oswietleniem dedykowanym w postaci dwdch

lamp na wysiggnikach po obydwu stronach jezdni zgodnie z wymogami. Przed przejsciami zostang

9



zamontowane czujniki zalgczajace znaki aktywne D-6 1 o$wietlenie ostrzegawcze zamontowane w
jezdni.

Nad przej$ciem planuje si¢ umieszczenie znaku D-6 obustronnego ze stale migajacymi lampkami
koloru zoéttego, ktore beda ostrzegaé o przejsciu z dalekiej odleglosci.

Zasilanie calo$ci urzgdzen- z sieci energetycznej na warunkach PGE.

18. WNIOSKI I ZALECENIA KONCOWE

Wszystkie zastosowane w projekcie znaki zarowno co do ich wielkosci, kolorystyki,
wzorow symboli winny by¢ wykonane i ustawione w terenie zgodnie ze Szczegotowymi warunkami
technicznymi dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego

i warunkow ich umieszczania na drogach — zaleca si¢ zastosowanie znakéw wykonanych z folii
odblaskowej.

Osoby wykonujace czynnos$ci zwigzane z ustawieniem oznakowania powinny by¢ ubrane
w odziez ostrzegawczg o barwie pomaranczowej lub zéltej i wyposazone w elementy odblaskowe.

Prace zwigzane z wykonaniem robot nalezy prowadzi¢ zgodnie z:

1. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2020r. poz. 470 z p6zn. zm.).

2. Przepisami i normami BHP.

Opracowatl: mgr inz. Grzegorz Furlepa
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