
 

 
 

Pracownia Projektowa „Multiprojekt”  

Grzegorz Furlepa 

Radzięcin 39A; 23-440 Frampol 

tel.  601 294 665  

pwmultiprojekt@o2.pl  

 
 

PROJEKT ORGANIZACJI RUCHU NA CZAS TRWANIA ROBÓT  

 

INWESTYCJA:  Przebudowa przej ścia dla pieszych w ci ągu drogi 
powiatowej Nr 2958L Wola Ró żaniecka - Ró żaniec w m. 
Wola Ró żaniecka  

 

 

INWESTOR:  

 

Zarząd Dróg Powiatowych w Biłgoraju 

Ul. Gen.  Sikorskiego 3, 23-400 Biłgoraj 

 

działaj ący w imieniu: 

Powiat Biłgorajski, ul. T. Ko ściuszki 94, 23-400 Biłgoraj 

 

 

                                 

OPRACOWAŁ:    mgr in ż. Grzegorz Furlepa 

 

DATA:        Marzec 2021 r. 



 2 

Karta Uzgodnień 
 
 
 
 
ORGANY OPINIUJĄCE 
 
 
 
 

1. ………………………………………………………………………………………… 
 
 
 
 
 
 
 

2. ……………………………………………………………………………………… 
 
 
 
 
 
 
 
3. ………………………………………………………………………………………… 

 
 
 
 
 
ORGAN UZGADNIAJ ĄCY 
 
 
 
 
 
 
 
 

4. ………………………………………………………………………………………… 
 
 
 
 
 
 
 



 3 

 

SPIS TREŚCI 

Karta Uzgodnień ..................................................................................................................................2 

I. OPIS  TECHNICZNY ......................................................................................................................4 

1. PRZEDMIOT I PODSTAWA OPRACOWANIA............................................................................4 

1.2. Przedmiot inwestycji.................................................................................................................4 
1.3. Adres inwestycji ........................................................................................................................5 

2. ZAKRES OPRACOWANIA............................................................................................................5 

3. STAN ISTNIEJĄCY........................................................................................................................5 

4. STAN PROJEKTOWANY...............................................................................................................5 

5. CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA I FUNKCIONALNA DROGI.......................................5 

6. CHARAKTERYSTYKA PROJEKTOWANEJ GEOMETRII DROGI I OBIEKTÓW 

INŻYNIERSKICH...............................................................................................................................5 

7. CHARAKTERYSTYKA ISTNIEJĄCEGO I PROGNOZOWANEGO RUCHU DROGOWEGO5 

8. ZASTOSOWANIE W PROJEKCIE ROZWIĄZANIA WYNIKAJ ĄCE Z ANALIZ LUB 

AUDYTÓW BEZPIECZEŃSTWA RUCHU DROGOWEGO ...........................................................6 

9. CHARAKTERYSTYKA ISTNIEJĄCEJ ORGANIZACJI RUCHU ..............................................6 

10. CHARAKTERYSTYKA PLANOWANEJ ORGANIZACJI RUCHU..........................................6 

11. OPIS I UZASADNIENIE WPROWADZONYCH ZMIAN..........................................................6 

12. CHARAKTERYSTYKA RUCHOWA PROJEKTOWANEJ ORGANIZACJI RUCHU..............7 

13. TYPY, RODZAJE ORAZ PARAMETRY TECHNICZNE I FUNKCJONALNE 

OZNAKOWANIA PIONOWEGO, OZNAKOWANIA POZIOMEGO, SYGNALIZACJI 

ŚWIETLNEJ ORAZ URZĄDZEŃ BRD ............................................................................................7 

14. OPIS WYSTĘPUJĄCYCH ZAGROŻEŃ LUB UTRUDNIEŃ....................................................8 

15. PRZEWIDYWANY TERMIN WPROWADZENIA ORGANIZACJI RUCHU...........................8 

16. WNIOSKI I ZALECENIA KOŃCOWE .......................................................................................8 

II. CZĘŚC RYSUNKOWA 

 

Rys.1. Orientacja         skala 1:25 000 

Rys.2. Projekt organizacji ruchu na czas trwania robót (etap 1-4)  skala 1:500 

 



 4 

 I. OPIS  TECHNICZNY 

1. PRZEDMIOT I PODSTAWA OPRACOWANIA 

1 .1. Podstawa opracowania.  

1. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. „Prawo o ruchu drogowym” (Dz. U. z 2020r. poz. 110 z 

późn. zm.); 

2. Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych  (Dz. U. z 2020r. poz. 470 z późn. 

zm.); 

3. Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 

31 lipca 2002r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. 2019 poz. 2310 z późn. 

zm.); 

4. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie 

szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad 

tym zarządzaniem ( Dz. U. 2017 r. poz. 784 z późn. zm.); 

5. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej 2 marca 2016 r. w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. 

U. z 2016 r. poz. 124 z późn. zm.); 

6. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych 

warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa 

ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach ( Dz. U. z 2019, poz. 2311 z 

późn. zm.),. 

7. Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych Część 3: Projektowanie przejść dla 

pieszych. Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra właściwego ds. transportu. 

WR-D-41-3 

8. Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych Część 4: Projektowanie oświetlenia 

przejść dla pieszych .Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra właściwego ds. 

transportu. WR-D-41-4 

 

1.2. Przedmiot inwestycji 

Przedmiotem inwestycji jest wykonanie organizacji ruchu na czas trwania robót w ramach 

inwestycji pn.: Przebudowa przejścia dla pieszych w ciągu drogi powiatowej Nr 2958L Wola 

Różaniecka - Różaniec w m. Wola Różaniecka  
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1.3. Adres inwestycji 

Droga powiatowa nr 2958L Wola Różaniecka- Różaniec przy szkole podstawowej w 

miejscowości Wola Różaniecka. 

2. ZAKRES OPRACOWANIA 

Celem opracowania jest wykonanie projektu organizacji ruchana czas trwania robót podczas 

modernizacji przejścia dla pieszych przy Szkole Podstawowej w m. Wola Różaniecka. 

3. STAN ISTNIEJĄCY 

Istniejąca droga powiatowa nr 2958L posiada jezdnię o nawierzchni bitumicznej o średniej 

szerokości ok. 5,50 m.  

Na omawianym odcinku oś jezdni bez wyraźnych spadków podłużnych. Miejsce objęte 

opracowaniem znajduje się w terenie zabudowanym przy szkole. 

Przy jezdni znajdują się chodniki o szerokości ok. 1,5m. 

W omawianym miejscu wyznaczono i oznakowano obecnie przejście dla pieszych. 

4. STAN PROJEKTOWANY 

Planuje się modernizację przejścia dla pieszych w celu podniesienia poziomu bezpieczeństwa, 

zwłaszcza dzieci. Projektowane przejście to przejście dla pieszych o podwyższonym standardzie 

- szkolne z oznakowaniem drogowym poziomym i pionowym, włącznie ze znakami aktywnymi i 

oświetleniem.  

5. CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA I FUNKCIONALNA DROGI 

-Szerokość nawierzchni jezdni- ok. 5,50m 

- Szerokość chodników- ok. od 1,50 do 2,91m. 

-Nawierzchnia jezdni- bitumiczna 

-Nawierzchnia chodników – z kostki betonowej 

6. CHARAKTERYSTYKA PROJEKTOWANEJ GEOMETRII DROGI 
I OBIEKTÓW IN ŻYNIERSKICH 

W ramach inwestycji nie projektuje się obiektów inżynierskich. Geometria drogi pozostaje bez 

zmian. 

7. CHARAKTERYSTYKA ISTNIEJ ĄCEGO I PROGNOZOWANEGO 
RUCHU DROGOWEGO 

Ruch drogowy zakwalifikowano do kategorii KR2. Na drodze występuje umiarkowany ruch 
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samochodów osobowych, dostawczych i ciężarowych, mała ilość ciągników rolniczych, ruch pieszy 

i rowerowy lokalny umiarkowany. Po zakończeniu inwestycji nie przewiduje się zwiększenia ruchu. 

Kategoria ruchu nie zmieni się. 

8. ZASTOSOWANIE W PROJEKCIE ROZWI ĄZANIA WYNIKAJ ĄCE 
Z ANALIZ LUB AUDYTÓW BEZPIECZE ŃSTWA RUCHU DROGOWEGO 

Do wygradzania miejsc robót prowadzonych w pasie drogowym jako podstawowe urządzenie 

zabezpieczające stosuje się tablice prowadzące U-3d, zapory drogowe U-20b, U-20d oraz tablice do 

oznaczenia skrajni drogi U-21b. Tablice prowadzące należy umocować na stabilnych stojakach, na 

wysokości od 0,9 do 1,50 m, mierząc od poziomu terenu do dolnej krawędzi tablicy. Długość zapór 

drogowych powinna byś dostosowana do potrzeb, lecz nie może być mniejsza niż 0,75 m. Zapory 

należy umocować na stabilnych stojakach, na wysokości od 0,9 do 1,1 m, mierząc od poziomu 

terenu do górnej krawędzi zapory. 

9. CHARAKTERYSTYKA ISTNIEJ ĄCEJ ORGANIZACJI RUCHU 

9.1. Istniejące oznakowanie pionowe 

Na odcinku objętym opracowaniem  występuje oznakowanie pionowe. 

9.2. Istniejące oznakowanie poziome 

Na odcinku objętym opracowaniem występuje oznakowanie poziome. 

10. CHARAKTERYSTYKA PLANOWANEJ ORGANIZACJI RUCHU 

10.1. Projektowane oznakowanie pionowe 

W związku z przyjętymi rozwiązaniami technicznymi projektuje się korektę i uzupełnienie 

oznakowania pionowego.  

Szczegółowe rozwiązania oznakowania pionowego przedstawiono części rysunkowej.  

Znaki średnie pionowe należy wykonać w technologii folii odblaskowej 2 typu (II generacji) 

oraz oznakowanie przejść z folii pryzmatycznej. Znaki pionowe winny spełniać wymagania 

Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków 

technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i 

warunków ich umieszczania na drogach ( Dz. U. z 2019, poz. 2311 z późn. zm.). 

 
10.2. Projektowane oznakowanie poziome 

Na odcinku objętym opracowaniem nie planuje wprowadzenie oznakowania poziomego. 

11. OPIS I UZASADNIENIE WPROWADZONYCH ZMIAN 

Projekt organizacji robót będzie obowiązywał podczas robót budowlanych  prowadzonych podczas 
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inwestycji Przebudowa przejścia dla pieszych w ciągu drogi powiatowej Nr 2958L Wola 

Różaniecka - Różaniec w m. Wola Różaniecka  

Ze względu na niewielkie natężenie ruchu wybrano najbardziej optymalne rozwiązanie. 

Roboty budowlane podczas realizacji inwestycji będą odbywać się w ramach czterech etapów. 

Podczas 1 i 2 etapu będzie wykonywana nowa nawierzchnia jezdni oraz budowa chodnika.  

Podczas 3 i 4  etapu będą wykonywane pasy akustyczne. 

Szczegółowe rozwiązania oznakowania przedstawiono części rysunkowej.   

12. CHARAKTERYSTYKA RUCHOWA PROJEKTOWANEJ 
ORGANIZACJI RUCHU 

Jezdnia jednopasmowa, dwukierunkowa. Ruch lokalny i regionalny. 

13. TYPY, RODZAJE ORAZ PARAMETRY TECHNICZNE I 
FUNKCJONALNE OZNAKOWANIA PIONOWEGO, OZNAKOWANIA 
POZIOMEGO, SYGNALIZACJI ŚWIETLNEJ ORAZ URZ ĄDZEŃ BRD 

1.  Wymiary znaków używanych w związku z prowadzonymi robotami w pasie drogowym 

mają być o rozmiar większe niż wymiary innych znaków stosowanych na danej drodze. 

Przewidziano oznakowanie drogowe jako „duże”. 

2.  Do oznakowania należy stosować wyłącznie znaki drogowe odblaskowe, pokryte folią 

odblaskową drugiej generacji. 

3. Oznakowanie odcinka drogi należy wykonać bezpośrednia przed rozpoczęciem robót i 

demontować je tego samego dnia po zakończeniu pracy. 

4. Wyznakowany odcinek roboczy nie może przekraczać długości przedstawionej w części 

rysunkowej. 

5.  Znaki, zapory i tablice ustawić na słupkach metalowych w sposób stabilny zachowując 

zasadę czytelności znaków dla użytkowników ruchu oraz odległości wskazane w projekcie 

jako minimalne. 

6. Wszystkie osoby przebywające na terenie wykonywanych robót mają być ubrani w ubiór 

jaskrawej barwy, wyposażony w elementy odblaskowe. 

7. Osoby ręczne kierujący ruchem powinny posiadać uprawnienia do wykonywania niektórych 

czynności związanych z kierowaniem ruchem drogowym 

8.  Odległość umieszczania znaków pionowych wynosi: 

a) pozioma, od krawędzi jezdni od 0,5 m do 2,0 m 

b) pionowa od spodu znaku do powierzchni 

- pobocza – 0,9 m do 1,5 m 

- chodnika – 2,2 m. 
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14. OPIS WYSTĘPUJĄCYCH ZAGRO ŻEŃ LUB UTRUDNIE Ń 

Na czas trwania robót jezdnia drogi powiatowej zostanie jednostronnie zwężona. Szerokość 

jezdni po zwężeniu nie będzie mniejsza niż 2,9 m. 

15. PRZEWIDYWANY TERMIN WPROWADZENIA ORGANIZACJI 
RUCHU 

Planowany termin wprowadzenia organizacji ruchu: 01.08.2021 r. 

Planowany termin przywrócenia organizacji ruchu do stanu poprzedniego: 31.12.2022 r. 

 

16. WNIOSKI I ZALECENIA KO ŃCOWE 

Za stan bezpieczeństwa  ruchu drogowego i urządzeń znajdujących się w obrębie 

robót odpowiada Wykonawca. Jest on zobowiązany do utrzymywania w należytym stanie 

wszystkich środków technicznych użytych do oznakowania i zabezpieczenia miejsca robót 

oraz innych elementów zastosowanych w związku z wykonywanymi robotami. 

Wszystkie zastosowane w projekcie znaki i zapory zarówno co do ich wielkości, 

kolorystyki, wzorów, symboli winny być wykonywane i ustawiane w terenie zgodnie 

z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych 

warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa 

ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2019, poz. 2311 z 

późn. zm.). 

 

Opracował: mgr inż. Grzegorz Furlepa 
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