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 I. OPIS  TECHNICZNY 

1. PRZEDMIOT I PODSTAWA OPRACOWANIA 

1 .1. Podstawa opracowania.  

1. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. „Prawo o ruchu drogowym” (Dz. U. z 2020r. poz. 110 z 

późn. zm.); 

2. Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych  (Dz. U. z 2020r. poz. 470 z późn. 

zm.); 

3. Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 

31 lipca 2002r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. 2019 poz. 2310 z późn. 

zm.); 

4. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie 

szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad 

tym zarządzaniem ( Dz. U. 2017 r. poz. 784 z późn. zm.); 

5. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej 2 marca 2016 r. w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. 

U. z 2016 r. poz. 124 z późn. zm.); 

6. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych 

warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa 

ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach ( Dz. U. z 2019, poz. 2311 z 

późn. zm.),. 

7. Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych Część 3: Projektowanie przejść dla 

pieszych. Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra właściwego ds. transportu. 

WR-D-41-3 

8. Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych Część 4: Projektowanie oświetlenia 

przejść dla pieszych .Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra właściwego ds. 

transportu. WR-D-41-4 

 

1.2. Przedmiot inwestycji 

Przedmiotem inwestycji jest wykonanie stałej organizacji ruchu w ramach inwestycji pn.: 

Przebudowa przejścia dla pieszych w ciągu drogi powiatowej Nr 2958L Wola Różaniecka - 

Różaniec w m. Wola Różaniecka  
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1.3. Adres inwestycji 

Droga powiatowa nr 2958L Wola Różaniecka- Różaniec przy szkole podstawowej w 

miejscowości Wola Różaniecka. 

2. ZAKRES OPRACOWANIA 

Celem opracowania jest wykonanie projektu stałej organizacji ruchu dla przejścia dla pieszych przy 

Szkole Podstawowej w m. Wola Różaniecka. 

3. STAN ISTNIEJĄCY 

Istniejąca droga powiatowa nr 2958LL posiada jezdnię o nawierzchni bitumicznej o średniej 

szerokości ok. 5,50 m.  

Na omawianym odcinku oś jezdni bez wyraźnych spadków podłużnych. Miejsce objęte 

opracowaniem znajduje się w terenie zabudowanym przy szkole. 

Przy jezdni znajdują się chodniki o szerokości ok. 1,5m. 

W omawianym miejscu wyznaczono i oznakowano obecnie przejście dla pieszych. 

4. STAN PROJEKTOWANY 

Planuje się modernizację przejścia dla pieszych w celu podniesienia poziomu bezpieczeństwa, 

zwłaszcza dzieci. Projektowane przejście to przejście dla pieszych o podwyższonym standardzie 

- szkolne z oznakowaniem drogowym poziomym i pionowym, włącznie ze znakami aktywnymi i 

oświetleniem.  

5. CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA I FUNKCIONALNA DROGI 

-Szerokość nawierzchni jezdni- ok. 5,50m 

- Szerokość chodników- ok. od 1,50 do 2,91m. 

-Nawierzchnia jezdni- bitumiczna 

-Nawierzchnia chodników – z kostki betonowej 

6. CHARAKTERYSTYKA PROJEKTOWANEJ GEOMETRII DROGI 

I OBIEKTÓW INŻYNIERSKICH 

W ramach inwestycji nie projektuje się obiektów inżynierskich. Geometria drogi pozostaje bez 

zmian. 

7. CHARAKTERYSTYKA ISTNIEJĄCEGO I PROGNOZOWANEGO 

RUCHU DROGOWEGO 

Ruch drogowy zakwalifikowano do kategorii KR2. Na drodze występuje umiarkowany ruch 
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samochodów osobowych, dostawczych i ciężarowych, mała ilość ciągników rolniczych, ruch pieszy 

i rowerowy lokalny umiarkowany. Po zakończeniu inwestycji nie przewiduje się zwiększenia ruchu. 

Kategoria ruchu nie zmieni się. 

8. ZASTOSOWANIE W PROJEKCIE ROZWIĄZANIA WYNIKAJĄCE 

Z ANALIZ LUB AUDYTÓW BEZPIECZEŃSTWA RUCHU DROGOWEGO 

Przeprowadzono analizę bezpieczeństwa ruchu drogowego. Na podstawie obserwacji stwierdzono 

że na drodze występuje zarówno ruch lokalny jak i ponad lokalny- droga stanowi łącznik po między 

drogami wojewódzkimi nr 835 i 863, co w konsekwencji prowadzi do wzmożonego ruchu przez 

drogę powiatową. Projektowane przejście dla pieszych ma na celu zwiększenie bezpieczeństwa 

pieszych zwłaszcza dzieci. Zastosowane rozwiązania mają na celu ostrzec kierowców w miarę 

wcześnie o zbliżaniu się do przejścia dla pieszych. Sygnały świetlne załączane przy zbliżeniu się 

pieszego za pomocą czujników będą ostrzegać o zamiarze przejścia pieszego. 

9. CHARAKTERYSTYKA ISTNIEJĄCEJ ORGANIZACJI RUCHU 

9.1. Istniejące oznakowanie pionowe 

Na odcinku objętym opracowaniem  występuje oznakowanie pionowe. 

9.2. Istniejące oznakowanie poziome 

Na odcinku objętym opracowaniem nie występuje oznakowanie poziome. 

10. CHARAKTERYSTYKA PLANOWANEJ ORGANIZACJI RUCHU 

10.1. Projektowane oznakowanie pionowe 

W związku z przyjętymi rozwiązaniami technicznymi projektuje się korektę i uzupełnienie 

oznakowania pionowego.  

Szczegółowe rozwiązania oznakowania pionowego (stałej organizacji ruchu) przedstawiono 

części rysunkowej.  

Znaki średnie pionowe należy wykonać w technologii folii odblaskowej 2 typu (II generacji) 

oraz oznakowanie przejść z folii pryzmatycznej. Znaki pionowe winny spełniać wymagania 

Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków 

technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i 

warunków ich umieszczania na drogach ( Dz. U. z 2019, poz. 2311 z późn. zm.). 

 

10.2. Projektowane oznakowanie poziome 

Na odcinku objętym opracowaniem planuje wprowadzenie oznakowania poziomego. 

Szczegółowe rozwiązania oznakowania poziomego (stałej organizacji ruchu) przedstawiono 

w części rysunkowej. 
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Wszystkie znaki poziome przewiduje się do wykonania w technologii oznakowania 

grubowarstwowego strukturalnego gr. 7 mm z kulkami szklanymi zgodnie z wymaganiami 

Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków 

technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i 

warunków ich umieszczania na drogach ( Dz. U. z 2019, poz. 2311 z późn. zm.),  przy dodatkowym 

założeniu współczynnika odblasku w całym okresie eksploatacyjnym (min. 3 lata) - min. 100 mcd 

m
-2

 lx
-1

”. 

11. OPIS I UZASADNIENIE WPROWADZONYCH ZMIAN 

W zakresie oznakowania pionowego projektuje oznakowania w celu usprawnienia ruchu, poprawę 

czytelności i postrzegalności oznakowania, poprawę warunków bezpieczeństwa ruchu oraz 

dostosowanie parametrów technicznych oznakowania pionowego do warunków ruchu 

i obowiązujących przepisów. Wszystkie projektowane znaki pionowe i urządzenia bezpieczeństwa 

ruchu drogowego należy wykonać w standardzie folii odblaskowej typu II. Znaki pionowe 

oznakowujące przejście z folii pryzmatycznej na odblaskowym tle. Do oznakowania należy 

stosować wyłącznie znaki drogowe odblaskowe z grupy znaków średnich. 

Oznakowanie poziome grubowarstwowe strukturalne o gr. 7 mm 

12. CHARAKTERYSTYKA RUCHOWA PROJEKTOWANEJ 

ORGANIZACJI RUCHU 

Jezdnia jednopasmowa, dwukierunkowa. Ruch lokalny i regionalny. 

13. TYPY, RODZAJE ORAZ PARAMETRY TECHNICZNE I 

FUNKCJONALNE OZNAKOWANIA PIONOWEGO, OZNAKOWANIA 

POZIOMEGO, SYGNALIZACJI ŚWIETLNEJ ORAZ URZĄDZEŃ BRD 

Jeżeli na jednym słupku jest więcej niż jedna tarcza znaku to wysokość umieszczania 

najniższej tarczy nie powinna być mniejsza niż 1,5 m.  

Znaki średnie pionowe należy wykonać w technologii folii odblaskowej 2 typu (II generacji. 

Znaki pionowe winny spełniać wymagania Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 

2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz 

urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach ( Dz. U. z 

2019, poz. 2311 z późn. zm.). 

 Wszystkie znaki poziome przewiduje się do wykonania w technologii oznakowania 

grubowarstwowego z kulkami szklanymi zgodnie z wymaganiami Rozporządzenie Ministra 

Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków 

i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich 
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umieszczania na drogach ( Dz. U. z 2019, poz. 2311 z późn. zm.),  przy dodatkowym założeniu 

współczynnika odblasku W całym okresie eksploatacyjnym (min. 3 lata) - min. 100 mcd m
-2

 lx
-1

”. 

Odległość umieszczania znaków pionowych wynosi:  

Pionowa – spodu znaku od powierzchni:  

● pobocza lub pasa zieleni – min. 2,00 m 

● w przypadku umieszczenia znaku na chodniku min 2,20 m  

14. PRZEWIDYWANY TERMIN WPROWADZENIA ORGANIZACJI 

RUCHU 

Przewidywany termin wprowadzenia organizacji ruchu: 31.12.2022 

15. SZCZEGÓŁOWY OPIS PRZEJŚCIA DLA PIESZYCH 

Na podstawie przeprowadzonej analizy ruchu, charakteru i klasy drogi, okolicy w której planuje się 

wykonanie przejścia, oraz ewentualnych zdarzeń drogowych- na chwilę obecną brak jest danych o 

tragicznych zdarzeniach w okolicy planowanej lokalizacji przejścia, ustala się że zostanie 

zastosowane przejście o podwyższonym standardzie- szkolne.  

Opis sposobu realizacji zamierzenia. 

 

Dla wzmożonej  uwagi kierowców  zostaną zastosowane  pasy wibracyjno – akustyczne w kolorze 

czerwonym, wykonane jako oznakowanie grubowarstwowe o gr. 7 mm, strukturalne. Przed 

przejściem po obydwu stronach, na pasach dojeżdżających,  na długości 20 m  zostanie wykonana 

nawierzchnia o zwiększonej szorstkości. Zaleca się wykonać nawierzchnię w kolorze zbliżonym do 

żółtego w naturalnym kolorze kruszywa. Nie należy malować jej ponieważ straci swoje 

właściwości cierne. 

 Zastosowane zostanie aktywne oznakowanie które posiada zsynchronizowane ze sobą pulsujące 

światła poziome – zatopione w nawierzchni przy przejściu oraz pionowe- znaki D-6 , które 

zwiększają widoczność pieszego znajdującego się na drodze.  Nad przejściem zostanie umieszczony 

znak D-6 obustronny ze stale pulsującymi lampkami. Może być widoczny nawet z 800 m, co jest 

niemożliwe w przypadku przejść klasycznych, zwłaszcza przy trudnych warunkach pogodowych.  

Pieszy jest identyfikowany przez czujniki  podczas zbliżania się  do przejścia. Nawierzchnia jezdni 

w miejscu przejścia dla pieszych będzie koloru czerwonego.   Oprócz oznakowania poziomego  

zostaną zastosowane znaki  pionowe o podwyższonych parametrach odblaskowości pokryte folią 
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odblaskową II generacji. Samo oznakowanie przejścia – znaki D-6 i tabliczki T-27 będą wykonane 

z folii pryzmatycznej na odblaskowych ekranach. Znaki te będą wykonane jako oznakowanie 

aktywne. Wprowadzony zostanie zakaz  zatrzymywania się i postoju na jezdni i chodniku na 

wymaganej   odległości od przejścia, tj. 35 m przed przejściem i 20 m za nim.  W obrębie przejścia 

zamierza się wprowadzić ograniczenie prędkości do 30 km/h. Segmenty ogrodzenia  przy wyjściu 

ze szkoły będą miały wysokość mniejszą niż 80 cm zgodnie z wytycznymi, ca zapewni widoczność 

zarówno pieszych jak i pojazdów. Projektowane bariery segmentowe planuje się wykonać w żółtym 

lub biało czerwonym kolorze. Planowana wysokość ogrodzenia to 75 cm, przy tej wysokości nie 

zaburzają pola widzenia. Bariery te mają za zadanie zabezpieczyć przed wtargnięciem pieszego na 

jezdnię. 

 

Oznakowanie poziome planuje się wykonać jak grubowarstwowe strukturalne o gr. 7 mm, 

odblaskowe z kulkami szklanymi. Samo oznakowanie przejścia dla pieszych wykonać na 

czerwonym polu, co dodatkowo zwraca uwagę kierujących. 

16. ROBOTY BUDOWLANE 

Roboty budowlane będą polegały na dostosowaniu  istniejącego chodnika do wymaganych 

parametrów oraz wykonanie bezpiecznego dojścia do wjazdu do szkoły. Planuje się dobudowę 

odcinka chodnika jako łącznika do istniejącego zjazdu publicznego prowadzącego do szkoły jako 

chodnik odsunięty od jezdni, poza pasem zieleni o szerokości 1,50m po miedzy obramowaniami z 

obrzeży betonowych 8x30 cm o nawierzchni z kostki betonowej gr. 6 cm i podbudowie z kruszywa 

łamanego. Projektuje się poszerzenie istniejącego chodnika w obrębie oddziaływania przejścia do 

szerokości  minimum 2,00m „na czysto” tj. po między barierą a obramowaniem. 

Istniejącą nawierzchnię chodników należy rozebrać po ok. 3 m poza szerokość przejścia( 4,00 m) z 

każdej strony, łącznie z obramowaniami tak aby uzyskać łagodnie pochylone rampy o 

maksymalnym spadku 8%. Wyniesienie krawężnika na przejściu do 2 cm. 

W obrębie przejścia, na długości 50 m, na całej szerokości jezdni należy wykonać frezowanie 

istniejącej nawierzchni oraz wykonać nową warstwę ścieralną o gr. 4cm z betonu asfaltowego AC-

11S. 

 

17. ROBOTY ELEKTRYCZNE 

Projektuje się oświetlenie przejścia dla pieszych oświetleniem dedykowanym w postaci dwóch 

lamp na wysięgnikach po obydwu stronach jezdni zgodnie z wymogami. Przed przejściami zostaną 
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zamontowane czujniki załączające znaki aktywne D-6 i oświetlenie ostrzegawcze zamontowane w 

jezdni. 

Nad przejściem planuje się umieszczenie znaku D-6 obustronnego ze stale migającymi lampkami 

koloru żółtego, które będą ostrzegać o przejściu z dalekiej odległości. 

Zasilanie całości urządzeń- z sieci energetycznej na warunkach PGE. 

 

18. WNIOSKI I ZALECENIA KOŃCOWE 

Wszystkie zastosowane w projekcie znaki zarówno co do ich wielkości, kolorystyki, 

wzorów symboli winny być wykonane i ustawione w terenie zgodnie ze szczegółowymi warunkami 

technicznymi dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego 

 i warunków ich umieszczania na drogach – zaleca się zastosowanie znaków wykonanych z folii 

odblaskowej. 

Osoby wykonujące czynności związane z ustawieniem oznakowania powinny być ubrane  

w odzież ostrzegawczą o barwie pomarańczowej lub żółtej i wyposażone w elementy odblaskowe.  

Prace związane z wykonaniem robót należy prowadzić zgodnie z:  

1. Ustawą z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2020r. poz. 470 z późn. zm.). 

2. Przepisami i normami BHP.  

 

Opracował: mgr inż. Grzegorz Furlepa 
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